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1. Przeznaczenie

Koziot oporowy przesuwny typu KENSUS stosuje sie na torach kolejowych
i tramwajowych w poprzez stopniowe jego wyhamowanie az do catkowitego zatrzymania
pojazdu szynowego lub zabezpieczenia przed jego nadmiernym uszkodzeniem w wyniku
wykolejenia, bez wzgledu na typ szyny, szerokosc toru, profilu lub nachylenia toru i rodzaju
nawierzchni szynowej. Zostat on opracowany zgodnie z obowigzujgcymi regulacjami
prawnymi oraz normami technicznymi, m. in. PN-EN 13481-2, PN-EN 13674-1, oraz
PN-EN 13715. Elementy konstrukcji wykonane zostaty ze stali S355J2+N o wytrzymatoSci
Rm min= 510 [MPa], zgodnie z normg PN-EN 10025-2:2019-11.

Produkt zostat przystosowany do uzytkowania na wszystkich torach kolejowych
i tramwajowych wykonanych z szyn typu Vignole'a o przeswicie 1000mm, 1435mm,
1520mm i innych, dopuszczony do ruchu pasazerskiego i towarowego, na podktadach,
drewnianych, betonowych, stalowych lub nawierzchni bezpodsypkowe;.

2. Budowa

Kolejowy koziot oporowy przesuwny typu KENSUS, zwany dalej koziem, jest
konstrukcjg stalowg, zbudowang z blach i profili otwartych potgczonych ze sobg za pomocg
spawania w dwie grupy elementéw stanowigcych ramy oporowe oraz poprzecznikéw i
potgczeh sSrubowych tworzgcych usztywniong kratownice, zabudowang na nawierzchni
szynowej za pomocg elementéw mocujgcych i opornikéw hamujgcych, dzieki ktérym
nastepuje rozproszenie energii kinetycznej wywotanej uderzeniem pojazdu szynowego, w
celu uniemozliwienia dalszego przemieszczania sie pojazdu poprzez stopniowe jego
wyhamowywanie az do catkowitego zatrzymania.

Do przejmowania energii kinetycznej pojazdu szynowego wykorzystywany jest zespot
elementéw zderznych i opornikow hamulcowych dobierany zgodnie z potrzebami klienta,
adekwatnymi do typu pojazdow szynowych jakie ma chroni¢ przed zbiegnieciem z toru.

Konstrukcja kozta moze by¢ wykonana w odmianie dla hamowania pojazdéw
wyposazonych w typowe urzgdzenia ciegtowo-zderzne ($rubowe) lub w odmianie dla
hamowania pojazddéw ze sprzegiem samoczynnym lub konstrukcji mieszane;.

Ramy boczne kozta zostaty wykonane z blach typu S355J2C+N/ S355J2+N spawanych
tworzgc monolityczng konstrukcje oporowg. Poprzeczne elementy wspornikowe tworzgce
usztywniajgcg kratownice, zostaty wykonane z profili stalowych UNP140 spawanych z
elementami wzmacniajgcymi wykonanymi z blach tworzgcych rowniez konstrukcje
monolityczng.

W konstrukcji ram bocznych kozta oporowego zaprojektowano specjalne gniazda do
montazu opornikdw szynowych w ilosci adekwatnej do projektowanej drogi hamowania
zaleznej od masy pojazdu lub zespotu pojazdéw szynowych, ich maksymalnej predkosci
oraz wymaganego wspoétczynnika bezpieczenstwa.
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Kluczowym elementem zapewniajgcym hamowanie pojazdu szynowego przez koziot sg
oporniki szynowe na ktére sktadajg sie okfadziny cierne mocowane do szyn i konstrukciji
ramy kozta za pomocg dwuelementowej obudowy z wykorzystaniem potgczen srubowych.

Liczba i rozmieszczenie opornikow szynowych okreslana jest kazdorazowo w procesie
projektowym dla kazdego zaméwionego wyrobu.

W razie uzasadnionej potrzeby oporniki hamujgce mogg rowniez zosta¢ umieszczone
za konstrukcjg kozta oporowego przesuwnego. Takze w uzasadnionych wypadkach, w sktad
systemu kozta oporowego przesuwnego (samohamownego) mogg wchodzi¢ dodatkowe
elementy stabilizujgce potozenie szyn w torze, w tym zabezpieczenia przeciwpetzne oraz
zabezpieczajgce przed wykolejeniem pojazdu kolejowego w procesie jego hamowania z
wykorzystaniem tego wyrobu.

Modutowa konstrukcja kozta, umozliwia jego tatwy transport i szybki montaz w miejscu
docelowej zabudowy z wykorzystaniem powszechnie dostepnych urzgdzen tadunkowych i
urzgdzen mechanicznych dzieki wykorzystaniu wytgcznie potgczen srubowych.

W szczegodlnych przypadkach (np. na torach technologicznych, halach napraw i
utrzymania oraz torach suwnicowych) i istnieje mozliwo$¢ wykorzystania wytgcznie samych
opornikbw hamulcowych, o wzmocnionej konstrukcji wg. Odrebnej konstrukciji,
przeznaczone do zatrzymania lub unieruchomienia pojazdéw szynowych oraz wézkéw
suwnicowych na torach.

3. Warianty konstrukcyjne

W przypadku uzycia kozta przesuwnego do pociggow i wagonow regionalnych,
miedzymiastowych i duzych predkosci, dodatkowo montowany jest zderzak z odbojnikiem
dla gtowice typu 10.

4. Instrukcja montazu

Montaz kozta oporowego przesuwnego ciernego (samohamownego) odbywa sie w

dwoch zasadniczych etapach:

e Etap 1. montaz samej ramy kozta przesuwnego z elementow konstrukcyjnych a
nastepnie jego zabudowa (ustawienie) na torach kolejowych;

e Etap 2: montaz wszystkich elementow hamulcowych, zgodnie z projektem
konstrukcyjnym zarowno w samej konstrukcji kozta oporowego jak i na torze za koztem
oporowym.

Przy pomocy urzgdzenia dzwigowego 2z wykorzystaniem otworéw i kotew
transportowych umieszczonych w konstrukcji kozta KENSUS, nalezy ustawi¢ koziot w
miejscu wskazanym przez projektanta tak, aby zderzak kozta znalazt sie w miejscu, od
ktérego ma rozpoczyna¢ sie proces stopniowego hamowania najezajgcego pojazdu
szynowego, pozostawiajgc odpowiednig dlugos¢ strefy hamowania poza koziem,
wynikajgcg z projektu konstrukcyjnego, uwzgledniajgcego wymagang droge hamowania
ustalong podczas zamawiania systemu kozta KENSUS.
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Ze wzgleddw bezpieczenstwa nalezy zwrociC szczegolng uwage na prawidtowe i
zgodne z dokumentacjg techniczng osadzenie kozta na szynach, w szczegdlnosci poprzez
odpowiednie wprowadzenie gtowki szyny do kanatu szynowego.

Po zamontowaniu kozta na szynach nalezy zamontowac¢ uchwyty, ktére zabezpieczajg
koziot przed przewrdceniem. Na kazdym gtdwnym odbojniku montuje sie trzy pary
uchwytéw. Mocowanie odbywa sie za pomocg $rub M30x180 z momentem dokrecania
120 Nm.

Przed montazem mechanizmu hamulcowego nalezy oczysci¢ powierzchnie szyny za
zabrudzen mechanicznych i zattuszczenia. Powinna by¢ ona takze byé wolna od
widocznych uszkodzen mechanicznych oraz maksymalnie gtadka na catej dtugosci mozliwej
drogi hamowania.

W pierwszej kolejnosci montowany jest mechanizm wzmocnienia i gora klocka
hamujgcego, nastepnie mechanizm regulacji luzu. Po sprawdzeniu kierunku ruchu pociggu
i prawidlowego montazu mechanizmu wzmocnienia, montujemy obudowe z obu stron.
Mocowanie odbywa sie za pomocg sSrub. W szczeline miedzy szyng a obudowg
mechanizmu hamulcowego wstawiana jest para dolnych klockéw hamulcowych. Dokrecanie
Srub odbywa sie w nastepujgcej kolejnosci:

e pierwszy krok (wstepne dokrecenie):
o ustaw klucz dynamometryczny na nizszg wartosc¢, np. 50 Nm;
o zaczynajgc od srodkowej sruby, dokrecaj jg do wartosci 50 Nm;
o nastepnie przejdz do sagsiednich srub, dokrecajgc kazdg z nich do wartosci 50 Nm;
e drugi krok ($rednie dokrecenie):
o zwieksz ustawienie klucza dynamometrycznego do sredniej wartosci, np. 85 Nm;
o ponownie zaczynajgc od srodkowej sruby, dokrecaj jg do wartosci 85 Nm;
o nastepnie dokrecaj pozostate sruby w tej samej kolejnosci skrzyzowanej, kazdag
do wartosci 85 Nm;
e trzeci krok (koncowe dokrecenie):
o ustaw klucz dynamometryczny na docelowg wartos¢ 115 Nm;
o zaczynajgc od srodkowej sruby, dokrecaj jg do wartosci 115 Nm;
o nastepnie dokrecaj pozostate sruby w tej samej kolejnosci skrzyzowanej, kazdg
do wartosci 115 Nm.

W przypadku uzycia kozta oporowego do pociggow o duzej masie lub predkosci
najazdu, dodatkowo montowana jest wymagana liczba mechanizméw hamulcowych, ktéra
jest obliczana z obowigzujgcymi wymaganiami i zaktadanym wspotczynnikiem
bezpieczenstwa a takze sugestiami zmawiajgcego.

Do montazu nalezy stosowac wytgcznie wolne od wad urzgdzenia jak:
e zawiesina i kotwy transportowe;
e klucz dynamometryczny do srub M24 (20 - 200 [Nm];
e przymiar tasmowy o dtugosci min. 20 m.

5. Zalacznik

Schemat kozta oporowego przesuwnego typu KENSUS i jego gtdwnych elementow
konstrukcyjnych
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5: Wedge brake mechanizm
Mechanizm hamulcowy odbojnika

Brake mechanism housing
Korpus mechanizmu hamulcoweg

Wedge brake mechanizm
Element hamulcowy
z mechanizmem
wzmacniajacym

(o]

6: Clamp included
Uchwyt w komplecie

Lower base
Podstawa dolna

Clamp included
Uchwyt

Installation kit
Zestaw do skrecania
mechanizmu

Lower brake pad
Klocki hamulcowe

Rail 49E1/60E1

1.The number of brake mechanisms that need to be installed on the support
stand is determined by the type of rolling stock. / llo$¢ mechanizméw
hamulcowych, ktére nalezy zainstalowac z koztem przesuwnym, okre$la sie |
na podstawie typu taboru kolejowego.

2. The braking distance is determined by the customer depending

on the railway track design. / Diugosc¢ drogi hamowania jest okre$lana przez
zamawiajgcego na podstawie parametrow konstrukcyjnych toru.

3. Installation work is carried out according to the checklist. / Montaz
mechanizmu hamulcowego odbywa sie zgodnie z karta technologiczna.

Installation kit
Zestaw do skrecania

Rail 49E1/60E1

Pos. Part name / Nazwa cze$ci l. Material

Notes / Uwagi

Lower base (R+L) / Podstawa dolna (P+L)

Main buffer (R+L) / Odbojnik gtéwny (P+L)

Lower connector / tgcznik dolny

Wedge brake mechanizm / Mechanizm hamulcowy

Clamp included / Uchwyt w komplecie

N|[o|a|[Alw ]|

2
2
1
Upper connector / tgcznik gormy 1
8
6
2

Main buffer protection / Ochrona gléwnego odbojnika

STANDART TOLERANCES: 1S0 2768 mk

Checklist / Karta technologiczna
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